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INLEIDING

Aanleiding en vraagstelling

De Afdeling Verkeer en Vervoer van het Cluster Stadsontwikkeling van de gemeente Rotterdam
heeft het dienstencentrum Onderzoek en Business Intelligence (OBI) gevraagd, om naar aanlei-
ding van het beschikbaar komen van de versie over 2012 van het landelijke Onderzoek Verplaat-
singen in Nederland (OViN) van het CBS geactualiseerde analyses te verrichten op het OVIiN
over 2010 tot en met 2012 en zijn voorloper, het over de jaren 2004 tot en met 2009 gehouden
Mobiliteitsonderzoek Nederland (MON) van Rijkswaterstaat. Daarmee is het voorliggende ta-
bellenrapport de opvolger van het in februari 2013 verschenen tabellenrapport Verplaatsingen in
Rotterdam, Stadsregio en Nederland, 2004-2011. Ook nu komen weer de volgende onderwerpen
aan de orde: bezit en gebruik van vervoermiddelen, aantal verplaatsingen en afgelegde afstand
per dag naar motief, (hoofd-)vervoermiddel, afstandsklasse en dag in de week. De gevraagde ge-
gevens zijn in dit tabellenrapport steeds weergegeven voor heel Nederland, de stadsregio Rotter-
dam, de stadsregio exclusief Rotterdam, de stad Rotterdam en enkele onderverdelingen binnen
de stad en de stadsregio. Tevens wilde de afdeling Verkeer en Vervoer enkele vergelijkende ge-
gevens over Rotterdam en de andere grote steden Amsterdam, Den Haag en Utrecht. Deze ge-
gevens hebben steeds betrekking op het totaal van de jaren 2004 tot en met 2009 (op basis van
het MON); op basis van het OViN hebben ze betrekking op de jaren 2010, 2011, 2012 of op deze
jaren samen (hetgeen per tabel is aangegeven).

Over de jaren 1978 tot en met 2004 is door het CBS eveneens onderzoek gedaan naar mobiliteit
van personen in Nederland, en wel onder de naam Onderzoek Verplaatsingsgedrag (OVG). Ge-
gevens hieruit zijn voor OBI echter vooralsnog niet beschikbaar.

Onderzoek verplaatsingen in Nederland: het onderzoek

Dit tabellenrapport bevat een aantal tabellen over Rotterdam, de stadsregio Rotterdam en Neder-
land, waarbij de gegevens over Rotterdam soms ook nog verder uitgesplitst worden naar groepen
deelgemeenten. Volgens het CBS zelf is het OVIiN geschikt voor uitspraken op “ten laagste” het
niveau van provincies, dus niet van (deel-)gemeenten. Gegevens op kleinschalig niveau moeten
dus niet als al te “hard” worden geinterpreteerd. Voor Rotterdam bevatte het OVIiN in 2010 968
personen, in 2011 942 personen en in 2012 1.004 personen.

In het laatste tabellenhoofdstukje in dit tabellenrapport wordt ingegaan op de betrouwbaarheid
van de in dit rapport gepresenteerde onderzoeksresultaten aan de hand van het aantal respon-
denten. In een Bijlage van Verplaatsingen in Rotterdam, Stadsregio en Nederland, 2004-2011 is
indertijd het gehele onderzoek nader beschreven en zijn ook de verschillen met de hier tevens
gebruikte voorganger, het Mobiliteitsonderzoek Nederland (MON), aan de orde gekomen; met
name om de invloed van eventuele methodebreuken op de uiteindelijke onderzoeksuitkomsten te
analyseren. Geinteresseerden wordt verder hiernaar verwezen.

Bijzondere verplaatsingen

De berekeningen voor dit tabellenrapport zijn exclusief 'normale beroepsmatige verplaatsingen',
'buitenlandse verplaatsingen', 'beroepsmatige vrachtwagenverplaatsingen' en 'vakantieverplaat-
singen’; net als bij gepubliceerde berekeningen van het CBS. Hiervoor is gekozen om aan te
sluiten bij de berekeningswijzen van het CBS. Sommige anderen, zoals de provincie Zuid-
Holland, hebben hier een andere keuze gemaakt.



Het betreft overigens marginale aantallen, al zal het effect in kilometers wel wat groter zijn dan in
aantallen ritten:

normale beroepsmatige verplaatsingen: landelijk 1,3% van de verplaatsingen; in Rotterdam 0,8%
buitenlandse verplaatsingen: landelijk 0,1% van de verplaatsingen; in Rotterdam 0,1%
beroepsmatige vrachtwagenverplaatsingen: landelijk 0,1% van de verplaatsingen; in Rotterdam 0,0%
vakantieverplaatsingen: landelijk 1,0% van de verplaatsingen; in Rotterdam 1,0%
totaal niet meegerekend: landelijk 2,5% van de verplaatsingen; in Rotterdam 2,0%

In de MON-tijd kon voor de berekeningen geen onderscheid worden gemaakt tussen "gewone"
verplaatsingen en deze vijf soorten "niet-gewone" verplaatsingen, maar alleen tussen "gewone"
verplaatsingen en 'vrachtwagenverplaatsingen'. De eerder gepubliceerde MON-berekeningen
waren altijd exclusief die 'vrachtwagenverplaatsingen', maar dus impliciet waarschijnlijk wel inclu-
sief die 1% vakantieverplaatsingen. MON en OViN lijken echter eigenlijk nooit bedoeld geweest
voor dat soort "bijzondere" verplaatsingen; vandaar ook de mogelijkheid om die "bijzondere" ca-
tegorieén niet mee te nemen in berekeningen.

In de onderzoeksbeschrijving van het OViN 2012 wordt opgemerkt dat "beroepsmatige verplaat-
singen" in het MON ondervertegenwoordigd waren, en dat in het OVIiN geprobeerd is om deze
beter in kaart te brengen. En wat vakantieverplaatsingen betreft staat in de onderzoeksbeschrij-
ving alleen dat 'vakantiecorrectiefactoren' nu anders (namelijk: beter) zijn bepaald. 'Deze factoren
zijn nodig aangezien het OVIiN geen vakantiemobiliteit meet maar een wisselend deel van de
bevolking gedurende het jaar wel op vakantie is. Bij het ophogen van de verplaatsingsvariabelen
naar de totale bevolking wordt hier rekening mee gehouden.' MON noch OViN waren dus kenne-
lijk bedoeld voor vakantiemobiliteit.

De resultaten van het OViN 2012 landelijk

Landelijk heeft het CBS uit het OVIiN 2012 als belangrijkste conclusies getrokken:

- De totale vervoersprestatie’ is in het OVIN 2012 voor het eerst sinds 2000 lager dan voor
het jaar ervéér. Deze afname komt vooral door minder autokilometers als bestuurder. De
vervoersprestaties van de overige vervoerwijzen zijn slechts marginaal veranderd.

- Het totale aandeel OV-gebruikers is verder gedaald: van 6,6 naar 6,2 procent.
De vervoersprestatie is dus gedaald in 2012, vooral door minder afgelegde autokilometers. In
2011 was er een juist een toename in deze vervoersprestaties. De bevindingen uit het OVIiN 2011
en het OVIN 2012 worden ondersteund door gegevens uit andere statistieken, waarvan de doel-
variabelen samenhangen met het aantal gereden autokilometers. Zowel de afzet van motor-
brandstoffen als de verkoop van nieuwe voertuigen zijn in 2011 toegenomen en in 2012 weer
gedaald. Dit past bij de ontwikkeling van de vervoersprestatie van de auto als bestuurder in beide
jaren.

De landelijke daling in autokilometers is echter niet in alle provincies zichtbaar. Met name valt de

toename van 6% bij de provincie Zuid-Holland op. Dit komt zowel door meer autobestuurders als

door langere afstanden per verplaatsing. Deze toename kan het CBS op dit moment niet goed
verklaren; het CBS zal hier nog nader onderzoek naar doen.

Resultaten uit het OViN 2012 staan sinds medio 2013 gepubliceerd op StatLine, de elektronische
databank van het CBS.

: De vervoersprestatie is het totaal aantal reizigerskilometers per jaar, totaal en uitgesplitst naar hoofdvervoermiddel
(auto als bestuurder, auto als passagier, trein, bus/tram/metro, brom- en snorfiets, fiets, lopen, overig).



1. Autobezit in procenten van personen naar kenmerken

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
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Geslacht Man 69% 64% 73% 55% | 67% 63% 71% 54% 68% 64% 73% 56% 66% 61% 70% 52% 67% 63% 71%  55%
Vrouw 45% 38% 46% 30% | 45% 37% 43% 30% 44% 34% 40% 29% 45% 37% 48% 26% 46% 40% 42%  37%
Leeftid 18 t/m 30 jaar 37% 31% 38% 26% | 40% 34% 39% 30% 42% 36% 40% 32% 39% 35% 42% 30% 40% 32% 35% 30%
31 t/m 54 jaar 68% 62% 71% 54% | 66% 62% 70% 54% 65% 59% 67% 52% 66% 63% 74% 51% 67% 64% 69% 59%
55+ 54% 47% 54% 40% | 53% 45% 52% 37% 52% 44% 50% 38% 53% 40% 49% 30% 54% 49%  55% 42%
Inkomen Laagste 40% inkomen 46% 35% 42% 30% 46% 35% 39% 33% 46% 34% 45% 28% 46% 36% 43% 31%
Middelste 40% inkomen 61% 57% 62% 52% 60% 55% 61% 49% 60% 55% 62% 46% 62% 61% 62% 60%
Hoogste 20% inkomen 69% 68% 70% 64% 69% 66% 69% 60% 69% 68% 71% 65% 69% 69% 72% 66%
Totaal Totaal 57% 51% 59% 42% | 56% 49% 57% 42% 56% 49% 55% 42% 56% 48% 58% 39% 56% 51% 57% 46%
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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Geslacht Man 53% 51% 66% 68% 75% 69% 38% 49% 68% 51% 67% 64% 76% 71% 73% 77% 64% 73%
Vrouw 29% 32% 38% 46% 46% 40% 24% 26% 35% 32% 39% 35% 56% 46% 48% 42% 35% 43%
Leeftid 18 t/m 30 jaar 27% 34% 33% 36% 49% 44% 20% 27% 36% 34% 26% 41% 43% 36% 53% 43% 49% 40%
31 t/m 54 jaar 53% 48% 65% 69% 70% 66% 41% 49% 62% 48% 68% 60% 80% 70% 70% 70% 60% 71%
55+ 36% 42% 47% 52% 55% 45% 28% 37% 40% 42% 49% 44% 59% 54% 53% 58% 32% 52%
Inkomen Laagste 40% inkomen 28% 38% 36% 47% 44% 42% 24% 27% 33% 38% 38% 35% 58% 48% 43% 46% 39% 45%
Middelste 40% inkomen 50% 45% 63% 60% 63% 54% 35% 52% 55% 45% 63% 63% 70% 61% 65% 60% 52% 56%
Hoogste 20% inkomen 61% 63% 67% 63% 72% 69% 48% 56% 69% 63% 67% 68% 71% 64% 67% 82% 57% 78%
Totaal Totaal 1% 42% 51% 57% 60% 54% 31% 38% 50% 42% 52% 50% 67% 57% 59% 60% 49% 58%

Bron: OViN, bewerking OBI.

N.B.: Aanvankelijk in procenten van de bevolking vanaf 18 jaar, met ingang van 2011 van de bevolking vanaf 17 jaar. (Het totaalcijfer is daardoor ca

. 1 procentpunt lager.)




2. Autobezit (1, 2 of 3+) in procenten van huishoudens en gemiddeld aantal auto’s per huishouden

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 /m 2012 2010 2011 2012
§ § § § §
— ° — D — D — D — °
3 2 3 2 3 2 8 2 8 2
< ) < ) < o] < o < ]
e & <« § ® & = § 2 & £ § Z 5 < 5§ § & £ 5
= (o} ° ° = (=} ° ° = (=} ° ° = =} ° ° = o ° °
S 2 ) 2 8 2 ) 2 8 2 ) 2 3 2 ) 2 3 2 3 2
2 9 2 & 4 9 2 & 4 % 2 & 2 % 2 & 2 % 2 &
g = g > B 4 8 g 3 5
(%) % (%) % (%) % 175) % 7] g
© © © © ©
7} 7s} 75} 7} »
Geen 22% 30% 20% 39% 23% 33% 22% 43% 24% 32% 20% 42% 24% 33% 19% 46% 23% 34% 25% 42%
Verdeling in 1 55% 51% 54% 48% 51% 47% 52% 44% 51% 49% 53% 45% 51% 46% 53% 41% 52% 47% 49% 45%
procenten 2 21% 18% 24% 12% 22% 17% 23% 11% 22% 16% 23% 11% 22% 18% 24% 12% 22% 16% 22% 11%
3 of meer 2% 2% 3% 1% 4% 3% 4% 2% 4% 3% 4% 2% 3% 3% 4% 2% 4% 2% 3% 2%
Gem. aantal Gemiddeld 1,05 0,91 1,09 0,75 1,07 0,91 1,10 0,74 1,07 0,91 1,11 0,75 1,07 0,92 1,15 0,72 1,08 0,88 1,04 0,73
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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Geen 41% 44% 31% 18% 14% 18% 54% 47% 27% 44% 30% 31% 10% 22% 14% 14% 21% 16%
Verdeling in 1 44% 46% 50% 50% 55% 51% 38% 44% 48% 46% 49% 52% 46% 52% 55% 57% 48% 53%
procenten 2 13% 9% 17% 27% 24% 27% 6% 9% 22% 9% 18% 15% 37% 23% 24% 25% 29% 27%
3 of meer 2% 2% 2% 4% 6% 4% 1% 1% 3% 2% 3% 1% 6% 3% 7% 4% 2% 4%
Gem. aantal Gemiddeld 0,73 0,66 0,91 1,19 1,22 1,17 0,57 0,60 0,96 0,66 0,93 0,88 1,43 1,09 1,24 1,19 1,10 1,22

Bron: OViN, bewerking OBI.




3. Gebruik van openbaar vervoer in procenten van personen naar kenmerken

OViN
2010 t/m 2012 2010 2011 2012
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Geslacht Man 15%  26%  16%  36%| 16%  27%  18%  35%| 15%  27%  15%  40%| 15%  24%  16%  32%
Vrouw 17%  31%  23%  39%| 18%  35%  28%  42%| 17%  31%  22%  40%| 16%  27%  19%  36%
0-19 jaar 18%  29%  21%  38%| 19%  36%  27%  44%| 17%  27%  19%  37%| 16%  25%  18%  32%
20-64 jaar 17%  29%  21%  38%| 18%  30%  23%  37%| 17%  31%  20%  42%| 16%  27%  19%  34%
Leeftijd 65+ 10%  25%  14%  36%| 12%  28%  16%  39%| 11%  25%  15%  35% 9%  23%  12%  35%
Laagste 40% inkomen 19%  35%  24%  42%| 19%  37% = 29%  42%| 19%  34%  21%  43%| 18%  33%  22%  41%
Middelste 40% inkomen 14%  24%  16%  34%| 15%  27%  19%  37%| 15%  25%  17%  37%| 14%  18%  13%  26%
Inkomen Hoogste 20% inkomen 14%  21%  18%  26%| 15%  23%  19%  29%| 14%  22%  17%  30%| 13%  18%  16%  21%
Nee 23%  38%  28%  47%| 24%  41%  32%  48%| 23%  39%  27%  49% | 22%  35%  25%  45%
Bezit auto Ja 7% 14%  10%  19% 8%  16%  12%  21% 7% 14% 9%  21% 7% 12% 9%  16%
Bezit rijbewijs Nee 21%  36%  25%  45% | 22%  38%  28%  46%| 21%  37%  25%  46%| 20%  33%  23%  42%
Ja 13%  24%  16%  32%| 14%  26%  20%  33%| 14%  24%  15%  34%| 12%  21%  14%  28%
Totaal 16%  29%  20%  37%| 17%  31%  23%  39%| 16% 29%  19%  40%| 15%  25%  17%  34%

Bron: OViN, bewerking OBI.

N.B.: MON-uitkomsten zijn onvergelijkbaar en daarom niet weergegeven.

‘Gebruik’: Enkele malen per week of vaker.
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Geslacht man 33% 39% 21% 18% 12% 17% 45% 37% 21% 39% 16% 27% 8% 24% 9% 16% 30% 9%
Vrouw 41% 41% 28% 26% 17% 21% 53% 38% 36% 41% 24% 35% 19% 29% 11% 26% 25% 18%
Leeftijd 0-19 jaar 34% 38% 26% 19% 24% 21% 44% 35% 26% 38% 22% 31% 10% 24% 17% 33% 33% 13%
20-64 jaar 36% 40% 26% 23% 13% 21% 50% 38% 25% 40% 22% 31% 16% 28% 9% 18% 28% 16%
65+ 44% 45% 19% 23% 6% 9% 55% 38% 44% 45% 11% 34% 0% 29% 4% 11% 15% 6%
Inkomen Laagste 40% inkomen 45% 42% 29% 25% 18% 23% 53% 44% 38% 42% 22% 38% 11% 32% 11% 27% 30% 17%
Middelste 40% inkomen | 29% 38% 20% 19% 12% 20% 40% 34% 22% 38% 17% 23% 10% 24% 8% 17% 30% 15%
Hoogste 20% inkomen 27% 24% 21% 23% 14% 11% 43% 21% 22% 24% 18% 26% 19% 26% 11% 20% 19% 6%
Bezit auto Nee 48% 52% 35% 29% 23% 24% 56% 49% 40% 52% 29% 43% 18% 35% 16% 33% 35% 17%
Ja 17% 18% 10% 14% 5% 12% 29% 15% 13% 18% 8% 14% 8% 18% 4% 8% 17% 9%
Bezit rijpewijs  ja 45% 50% 31% 23% 24% 24% 48% 46% 42% 50% 27% 38% 12% 28% 19% 30% 34% 18%
Nee 31% 31% 20% 22% 10% 16% 49% 32% 20% 31% 15% 27% 14% 26% 6% 16% 23% 11%
Totaal 37% 40% 25% 22% 14% 19% 49% 38% 29% 40% 20% 31% 13% 27% 10% 21% 28% 13%

Bron: OViN, bewerking OBI.




4. Fietsbezit in procenten van personen naar kenmerken

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 /m 2012 2010 2011 2012
T T T T T
(] (] (] (] o
g T BE £ e S BE £ g T OE £ g T OE £ g T OE E
5] © o5 S ] © o5 g 5] 2 o8 S ] 2 o83 S ] 2 o83 g
5 § %5 &| ® © ®s s8] ® S ©®s 8| ® © ®s 8| ® © ®s §
3 g £= = o g 2= = o g o= = ke g L= = 5 g L= =
a 3 o o (3] ‘u—, % o o (0] a % o o 3] a % o o (3] a % o o
z g 3 © z g S s z g 9 © z g 9o © z g 9o ©
2 H g2 » 2 p 2 p 2 p
&n &n & & &
Geslacht Man 85% 77% 83% 69% | 86% 77% 83% 71% | 85% 75% 79% 72% 86% 76% 85% 67% 86% 78% 84% 72%
Vrouw 83% 73% 82% 64% | 85% 75% 83% 67% | 85% 75% 81% 68% 85% 74% 84% 65% 85% 76% 83% 69%
Leeftijd 0-19 jaar 78% 70% 79% 61% | 80% 74% 79% 69% | 79% 72% 74% 71% 80% 74% 81% 65% 80% 77% 83% 69%
20-64 jaar 90% 80% 88% 72% | 90% 80% 86% 73% | 90% 80% 85% 75% 90% 79% 88% 70% 90% 80% 86% 74%
65+ 72% 60% 68% 52% | 76% 64% 74% 54% | 75% 61% 71% 51% 76% 63% 76% 51% 77% 67% 74% 59%
Inkomen  Laagste 40% inkomen 81% 67% T77% 61% | 81% 67% 72% 63% 81% 65% 78% 56% 81% 70% 80% 63%
Middelste 40% inkomen 88% 82% 85% 76% | 88% 81% 85% 77% 88% 83% 88% 76% 88% 81% 84% 76%
Hoogste 20% inkomen 92% 88% 90% 84% | 91% 87% 88% 84% 92% 88% 91% 83% 92% 88% 92% 85%
Totaal Totaal 84% 75% 83% 66% | 85% 76% 83% 69% | 85% 75% 80% 70% 86% 75% 84% 66% 86% 77% 83% 70%
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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o 5(0 o 9 [l e} =c o 9 Y o Es_C 23 i6® £ © R=2r71 =c »n O o
2 NI ¢2 ¢35 @28 ¢8| 03z STEIBE S ES s 5 <°= 28 g &g T
2010 t/m 2012 (OViN) c e §% §2 o9& §3| 5 28552 E£9 csg 2 © Y5 o3 8 B8 B8
s 8% 88 83 52 33| 83 B$TE%w 28 3 g 2 2T 52 7 FE 5
g2 £ 5 55 o5 ©3| zo 2 aD2E ©Sixd »n & [ 33 7] o] <
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Geslacht Man 1% 61%; 78% 82% 84% 82%| 63% 69% 78% 61% 81% 73% 86% 86% 86% 80% 76% 87%
Vrouw 69% 60%: 76% 82%  89% 82% | 63% 63% 77% 60% 80% 70% 88% 85% 91% 85% 81% 83%
Leeftijd 18 t/m 30 jaar 64% 63%;i 76% 77% 82% 81%| 59% 55% 73% 63% 77% 74% 77% 84% 84% 79% 79% 83%
31 t/m 54 jaar 75% 60%: 80% 86%  88% 85% | 66% 73% 82% 60% 84% 74% 92% 90% 90% 85% 81% 89%
55+ 58% 59%: 68% 70%  85% 1% | 45% 39%  68% 59% 74% 55% 77% 74% 88% 79% 68% 74%
Inkomen  Laagste 40% inkomen 62% 56% 69% 78%  84% 78% | 53% 60% 74% 56% 73% 65% 83% 82% 84% 84% 75% 80%
Middelste 40% inkomen 76% 69% i 82% 82% 86% 85% | 75% 72% 78% 69% 86% 77% 89% 85% 90% 80% 80% 88%
Hoogste 20% inkomen 82%  75% . 90% 86% 92% 85% | 84% T77%  82% 75% 93% 84% 87% 93% 94% 89% 82% 87%
Totaal Totaal 70% 61% . 77% 82%  86% 82% | 63% 66% 77% 61% 81% 71% 87% 86% 89% 83% 78% 85%

Bron: OViN, bewerking OBI.




5. Aantal verplaatsingen per persoon per dag naar motief

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
© 5 % IS S © 5 % S S o 5 % S IS © 5 % IS S © 5 % S S
S °o_ o8 8| 5§ o o8 8| 5 °o_ o8 S| § o_ o8 S| § 9o_ o8 8§
= D0 S 2 2 =~ Do 59 B = >0 B2 2 = & ) S 2 2 = D20 59 e
o OO0 o @ o 020 Po @ 9] o © Do @ @ o © S @ @ oo Po @
5 8° 35 5| 3 8° 35 S| 3 8§ 38 5| 3 8 35 S| 8 8- 35 &
zZ | o zZ s | o z < | o z < | o z S | o
@ 75} »n 7)) @ 7)) @ 75} »n 7))
Van en naar het werk 0,52 050 052 048 | 048 044 048 0,41 | 048 0,49 0,54 0,45 0,49 0,41 0,44 0,38 0,47 0,42 0,45 0,39
Zakelijk bezoek in werksfeer 0,09 0,07 0,09 0,05| 0,04 0,04 0,04 0,04 | 0,05 0,03 0,02 0,04 0,04 0,04 0,04 0,05 0,04 0,04 0,05 0,03
Diensten/persoonlijke verzorging 0,12 o,10 0,41 0,10 | 0,0 0,10 0,10 0,11 | 0,11 0,10 0,08 0,11 0,10 0,09 0,09 0,10 0,10 0,12 0,12 0,12
Winkelen/boodschappen doen 0,62 061 062 060| 057 058 056 061|058 0,59 0,55 0,63 0,56 0,58 0,56 0,59 0,57 0,58 0,56 0,59
Onderwijs/cursus volgen 0,28 024 024 023| 030 028 030 025|030 0,28 0,29 0,26 0,30 0,29 0,29 0,29 0,29 0,26 0,31 0,21
Visite/logeren 044 038 039 036 | 034 030 029 030 0,34 0,30 0,28 0,33 0,34 0,29 0,30 0,29 0,35 0,30 0,31 0,28
Sociaal recreatief overig 039 032 0,33 0,31 0,46 041 043 0,40 | 0,46 0,42 0,42 0,42 0,46 0,40 0,44 0,36 0,47 0,42 0,42 0,43
Toeren/wandelen 0,30 025 0,28 0,21 0,15 0,12 0,13 0,12 | 0,15 0,13 0,14 0,12 0,15 0,13 0,14 0,11 0,15 0,11 0,11 0,12
Overige 026 022 025 0,48 | 0,24 0,22 0,283 0,21 | 0,26 0,25 0,26 0,23 0,23 0,21 0,22 0,20 0,24 0,20 0,20 0,20
Totaal 300 268 282 253 ]| 268 250 255 245 | 2,71 2,59 2,59 2,59 2,66 2,45 2,52 2,37 2,67 2,45 2,53 2,36
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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3 © 82w ° 5 - i}
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2 N 22 25 &2 s%|E65 abs, 9o IZ 3 3 ¥=2 a@ e Q2 o
2010 t/m 2012 (OViN) e 5% 5o o= ©d| o= g:ng 2xF | == ks © +§% o3 5 B =
5 § 95 95 €& $°|98 S5;£° vs S 5 5 o8 £0 = B2 S
g &£ 52 35 85 E g £:8 59 <2 » E Jc S g S8 ]
o 5] e >2 ¢ 8 o35 o] o 9 S o 29 o] S
o oz = 8 |3 22 ] £e 8 3 S S
> = =025 T = - g
T s g0 .
Van en naar het werk 042 039 047 052 048 042|038 047 041 0,39 0,50 0,43 0,58 0,48 0,43 0,56 0,43 0,42
Zakelijk bezoek in werksfeer 0,05 0,02 0,04 0,04 0,04 004|005 0,04 0,06 0,02 0,04 0,05 0,05 0,03 0,04 0,03 0,03 0,04
Diensten/persoonlijke verzorging 0,11 0,12 : 0,09 0,10 0,70 0,09 | 0,11 0,11 0,10 0,12 0,11 0,06 0,10 0,10 0,12 0,07 0,09 0,10
Winkelen/boodschappen doen 0,63 056 059 052 058 055|062 059 066 0,56 0,57 0,63 0,52 0,52 0,61 0,54 0,59 0,53
Onderwijs/cursus volgen 025 026 025 033 025 034|030 023 0,24 0,26 0,25 0,26 0,39 0,30 0,25 0,27 0,38 0,32
Visite/logeren 0,28 0,30 ; 0,31 032 026 031|030 0,28 0,26 0,30 0,32 0,30 0,37 0,30 0,27 0,25 0,35 0,29
Sociaal recreatief overig 043 033 044 045 044 037|043 040 045 0,33 0,43 0,45 0,48 0,43 0,42 0,46 0,37 0,37
Toeren/wandelen 0,11 0,13 : 0,14 0,12 0,15 0,12 | 0,09 0,10 0,12 0,13 0,14 0,14 0,13 0,11 0,15 0,14 0,12 0,12
Overige 0,22 0417 : 0,48 027 024 023 ] 0,21 0,14 0,27 0,17 0,18 0,17 0,31 0,24 0,27 0,19 0,23 0,23
Totaal 249 228 | 251 266 253 248 | 249 237 257 2,28 2,53 2,48 2,94 2,51 2,56 2,49 2,58 2,43

Bron: OViN, bewerking OBI.




6. Aantal verplaatsingen per persoon per dag naar modaliteit

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
3 T T T T
o o o o o
° ® BE £ ° T BE £ ° T BE £ ° ® 3E £ ° ® 3E £
< o © © < o I} © < o © I} < o © I} < o © I}
2 o 5% © = o 3% © = o 3% o 2 o 3% o 2 o 3% o
g B 82 2 g 9 % 2 & g B¢ g 3 2 32 g 3 2 32 g
2 2 B & 2 2 B & Z s B & Z g BE & Z s BE &
< g = g S g £ T 8 T 8
n @ n @ [ @ ) @ »n @
Auto als bestuurder 098 082 097 067 | 087 076 09 062 | 087 076 09 063 | 087 076 092 060 | 088 075 087 063
Auto als passagier 0,47 040 045 034 | 039 037 040 033 | 041 037 041 034 | 037 035 038 033 | 038 037 041 033
Trein 0,06 005 004 007 | 005 005 004 006 | 006 005 004 005 | 005 004 003 006 | 005 006 004 007
Bus/Tram/Metro 008 020 012 029 | 007 0,18 012 024 | 008 023 018 028 | 007 0417 0710 024 | 006 0,13 0,07 0,19
Bromfiets/Snorfiets 0,02 002 002 002 | 003 003 003 003|003 002 003 001 | 003 004 004 003 | 003 003 003 003
Fiets 079 054 061 046 | 0,72 050 054 045 | 069 048 048 048 | 073 048 056 040 | 074 052 057 048
Lopen 056 060 056 065 | 050 058 049 068 | 054 064 052 076 | 048 057 046 067 | 049 055 048 0,61
Overig 004 005 005 004 | 004 004 004 004 | 004 004 004 004 | 004 003 003 004 | 004 003 005 002
Totaal 300 268 282 253 | 268 250 255 245 | 271 259 259 259 | 266 245 252 237 | 267 245 253 236
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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2 N § 25 8 2 g g 228 S, EE g g %= &¢ 2 < T
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S & £ S5 S« 3 o ¢ £33 2 3 § 35 83 @ & <
o @ O O S 2 £ I [ oo T = 4 o S R - °
D @ c = [0) < =3 ® 5 ) g ® ® P, o
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Auto als bestuurder 061 057 079 09 100 082 | 039 o051 081 057 078 081 114 08 1,02 09 084 0,84
Auto als passagier 032 031 036 044 039 042 | 026 022 043 031 039 032 052 040 037 041 045 042
Trein 007 004 006 003 001 004 | 00 011 003 004 008 004 002 004 000 002 004 0,04
Bus/Tram/Metro 023 031 | 011 015 011 012 | 029 023 019 031 | 008 015 009 018 007 0,17 019 0,08
Bromfiets/Snorfiets 002 002 004 003 003 004 | 001 000 003 002 005 003 004 003 002 006 004 0,04
Fiets 050 032 051 056 052 054 | 047 054 050 032 055 045 063 052 055 047 051 057
Lopen 071 066 @ 059 045 045 047 | 096 074 053 066 055 063 049 043 049 038 054 043
Overig 003 004 | 004 003 004 004 | 002 002 004 004 003 005 002 004 005 002 009 001
Totaal 249 228 250 266 253 249 | 249 237 257 228 | 251 248 294 251 257 249 270 243

Bron: OViN, bewerking OBI.




7. Aantal verplaatsingen per persoon per dag naar afstandsklasse

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
S € € € €
5] 5] 5] 5] 5]
— 2 — 2 — 2 — 2 — 2
[ (0] [0 [0 [0 [0] [0 (0] [0 [0
g S - § = ) - § = ) - § < ) - § = ) - &
= o ° i = o ° ° = o ° ° = o ° i = o ° °
g % s 2 § ® s g § g s g & %§® & 2 § %§® & 2
8§ e B £ § ¢ & ¢ § <o g 2 § <o g 2 F <o g
g 3 g 3B g 3B g 3 g 3B
79} @ » ) » ) 7 @ 7 )
© el el © el
8 8 o) 8 8
» o o » o
<5km 1,78 1,55 1,63 1,46 1,60 1,49 1,49 1,49 1,68 1,65 1,57 1,73 1,56 1,42 1,47 1,37 1,57 1,39 1,43 1,36
5t/m 14 km 0,67 0,63 0,63 0,63 0,60 0,57 0,56 0,59 0,59 0,56 0,57 0,56 0,61 0,58 0,55 0,61 0,61 0,57 0,55 0,59
15 t/m 29 km 0,27 0,27 0,31 0,21 0,24 0,24 0,28 0,19 0,22 0,20 0,25 0,15 0,24 0,24 0,28 0,21 0,24 0,27 0,31 0,22
> 30 km 0,28 0,24 0,26 0,22 0,24 0,20 0,22 0,18 0,22 0,18 0,20 0,16 0,25 0,21 0,22 0,19 0,24 0,21 0,24 0,19
Totaal 3,00 2,68 2,82 2,53 2,68 2,50 2,55 2,45 2,71 2,59 2,59 2,59 2,66 2,45 2,52 2,37 2,67 2,45 2,53 2,36
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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2 53 .2 &S| s = 88 8§ & 5. .3 g 2
T 5 8 28 §3 B| A& < 52 2 S 2 2% 58 o g 3
s 3 c 88 5% 5 £ = e £ > S & g =8 355 2 2 2
. Z N [ QE’ 5] al c S 2 ZE g0 25 k] [3) N a x c - o
2010 t/m 2012 (OViN) = £ 2 58 o= & 2 8 I& 95 s% ks S 15 4% 3 ) =
5 ] ) D= 1<¥%) c 5 IS s = 3« @ oo I<¥7) = c 3]
g & £ %8 8z & S f £¢ 5 T2 &6 & 35 83 & & %
o @ o O S 2 £ I [ o O ° = _ el S R - T
g o= = eS| s g $8 38 S S o B o
D o = < >c C X = 3]
:: g £ ¢ °8 § | 8 g “
o 2 w o I g
<5km 1,53 1,40 1,51 1,51 1,49 1,40 1,69 1,57 1,41 1,40 1,47 1,56 1,55 1,48 1,46 1,53 1,53 1,37
51/m 14 km 0,60 0,58 0,54 0,65 0,45 0,60 0,52 0,47 0,74 0,58 0,54 0,55 0,71 0,62 0,50 0,36 0,62 0,62
15 t/m 29 km 0,18 0,15 0,28 0,27 0,31 0,28 0,15 0,14 0,23 0,15 0,34 0,19 0,40 0,19 0,26 0,40 0,33 0,25
= 30 km 0,17 0,15 0,17 0,23 0,28 0,20 0,13 0,19 0,19 0,15 0,16 0,19 0,28 0,21 0,34 0,19 0,23 0,19
Totaal 2,49 2,28 2,50 2,66 2,53 2,49 2,49 2,37 2,57 2,28 2,51 2,48 2,94 2,51 2,57 2,49 2,70 2,43

Bron: OViN, bewerking OBI.




8. Aantal verplaatsingen per persoon per dag naar dag in de week

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012

€ € € € €

< < & & <

— ° — ° — ° — ° — °

[} ) [} ) © 5} © o) [} @

g 2 g 2 g 2 g 2 8 2
g & « £ 28 & « £/ 2 &% £ £ B & € EI B § < §
- o ° ° - o ° ° - o © i = o ° i = Ke) ° i
S 2 & 2| 3 2 & 2| 3 2 s 2| 3 2 s 2| 3 2 & 2
8§ o 3| %2 0§ o E| B § o Bl B o oo Bl E O oo B

- - - - g ©

n @ 0 @ 175) @ 175) @ 0 7]

kel kel o o kel

8 8 i i 8

n n n (9] n
Zondag 2,15 185 191 1,79( 1,84 154 146 161| 1,84 151 154 148| 1,82 159 144 174|187 150 1,41 1,59
Maandag 3,06 2,76 296 256 2,75 257 2,57 257| 283 283 2,72 292| 2,74 2,34 239 228| 2,70 2,54 2,60 247
Dinsdag 3,14 280 298 259 2,86 2,73 2,88 259| 289 3,02 3,08 297| 282 264 286 243| 2,87 256 2,71 241
Woensdag 3,13 2,81 299 262| 2,88 2,70 2,72 2,68 2,92 267 261 2,73| 2,85 265 264 267|285 277 291 264
Donderdag 3,19 2,86 3,05 265|289 280 2,78 2,83| 295 3,00 284 3,16| 2,86 2,79 2,81 2,77| 2,86 2,63 2,69 2,55
Vrijdag 326 291 295 286| 2,91 2,71 293 2,50 2,93 2,78 298 259| 293 268 291 245| 2,88 2,66 2,89 2,43
Zaterdag 3,11 282 291 273| 264 242 248 235| 262 232 234 230| 261 248 264 230| 2,69 246 248 245
Week 3,16 2,83 299 266 2,86 2,70 2,77 263| 290 286 285 286| 2,84 262 2,71 252|283 263 2,75 2,50
Weekend 263 235 244 225|224 197 197 197|223 192 195 189| 222 201 202 201|227 199 195 2,02
Gemiddelde dag 3,00 268 282 253|268 250 255 245| 271 259 259 259| 266 245 252 237|267 245 253 2,36

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.




(vervolg)
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g 3 g 2 B 2 : %
S 5 o Rl 2 2 8s g g g o s £
= =~ [0 - — =
T o 88 §8%8 T| S £8525 S5 . T g% 88 o £ 3
8 2 <cc_55 R| € 282E —©o & T &2 58 2 =< &
. pd N g cy o c S & 2SS g0 28 ] o X—= 4 x ‘€ o
2010 t/m 2012 (OViN) c c E 239 oF Qo £ © Ig 95 8B '_GE) © +§5 o5 g k%) £
o] o < I<¥%) c S - 5. s 0T £W = c [3)
2 & £E2 835 §| & 2§35 If 8 § 5583 & & &
o £ =2 € = ® 5o D = J g8 > % .2
> O £ 9] & © 25 o g o o S o
o O o B £ o@ 9 o 2 =
> 2 ke] = ® 2 5 5 S o
2 3 g £ 2985 8 g

T c| 2 R 9
Zondag 2,11 169 139 196 120 1,47|2,10 2,08 2,13 169 1,32 150 2,07 1,89 1,14 129 1,55 1,48
Maandag 2,70 2,15: 2,27 2,60 2,72 2,65 3,19 2,34 262 2,15 227 227 265 257 296 222 29 253
Dinsdag 245 223 2,79 2,83 3,18 2,70| 2,58 2,32 244 223286 268 352 244 3,07 3,37 3,06 2,61
Woensdag 2,70 2,44 2,71 2,81 261 257|244 256 3,00 2,44 251 3,06 3,07 266 245 289 2,79 250
Donderdag 2,58 263 3,00 2,70 265 2,76|246 262 262 263 3,15 2,81 280 266 248 290 295 2,66
Vrijdag 2,36 229 2,75 290 299 3,10(225 223 249 229 2,71 2,81 3,00 2,84 3,12 2,84 3,33 3,03
Zaterdag 246 236 256 2,79 244 203|235 238 258 236 2,77 2,31 358 241 265 206 191 218
Week 255 2,35 2,70 2,76 2,84 2,77|257 242 262 235 269 2,71 3,01 263 283 287 3,02 268
Weekend 2,30 2,05 199 237 183 1,74|223 225 238 205:204 194 275 216 196 164 1,72 1,81
Gemiddelde dag 249 228 250 266 253 249|249 237 257 228 251 248 294 251 257 249 2,70 243

Bron: OViN, bewerking OBI.




9. Afgelegde afstand in km per persoon per dag naar motief

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
1S 1S 1S S S
© © © 3] 3]
el el el o o
@ @ © @ © @ © @ I [
2 3 2 3 2 3 2 g 2 3
T 8 £ g 2 8 £ gl B 85 & gl E 8 E g5 E OZ & g
= 2 ) ° = Q ) ° = Q ) ° = i) © ° = K} °© °
5 & & £ 8§ ® & 2 8 ® & 2 2 B & L & & s 2
zZ g 2 g 2 & g & 2 & &g & 2 & g & z &g g =g
8 g 8 g 8 g 8 g 3 g
75} @ 7)) @ 7)) @ 7)) @ 75} @
® ® ® g 8
» » » n n
Van en naar het werk 8,7 8,3 8,9 7,7 8,4 7,8 8,6 7,0 8,4 82 10,2 6,3 8,7 7,4 7,5 7.4 8,3 7,8 8,1 7,5
Zakelijk bezoek in werksfeer 2,5 1,9 2,0 1,7 1,5 1,2 1,3 1,2 1,5 0,7 0,5 0,8 1,6 1,6 1,4 1,7 1,4 1,5 2,1 1,0
Diensten/persoonlijke verzorging 0,9 0,7 0,7 0,8 0,9 0,8 0,9 0,8 0,9 0,6 0,7 0,6 0,9 1,0 1,1 0,9 0,8 0,9 0,8 1,0
Winkelen/boodschappen doen 3,0 2,7 2,9 2,4 2,7 2,4 2,5 2,2 2,7 2,2 2,2 2,3 2,7 2,6 2,7 2,4 2,6 2,3 2,5 2,1
Onderwijs/cursus volgen 1,9 1,4 1,6 1,3 1,9 1,5 1,7 1,4 1,9 1,8 2,3 1,4 1,9 1,4 1,1 1,7 1,9 1,4 1,8 1,0
Visite/logeren 6,6 5,8 55 6,1 4,9 4,5 4,3 4,7 4,6 3,9 3,2 4,7 5,0 5,1 4,8 55 5,0 4,6 5,1 4.1
Sociaal recreatief overig 45 3,8 4,2 3,4 4,9 41 4,7 3,5 4.8 4,6 4,7 45 4,9 3,6 45 2,6 4,9 41 4,7 3,3
Toeren/wandelen 2,6 2,6 3,0 2,2 1,0 0,9 1,0 0,8 1,0 0,7 0,8 0,6 1,0 0,9 1,2 0,6 1,0 1,1 1,0 1,1
Overige 1,4 1,1 1,4 0,8 2,4 2,4 2,3 2,4 2,6 2,6 2,7 25 2,4 2,2 2,0 2,4 2,4 2,3 2,2 25
Totaal 322 283 303 262| 285 257 273 24,1| 284 254 273 236| 29,0 257 263 252| 282 26,0 283 235

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
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£ o E Do O6F ol o c E0° - = () S ©5 8% 8 K o
o 6 ©0 =2 S c © oo T = 4 28 > X A e
o @ c £ ] & D 05 o o © ° 3 S
9o =) S S oo© © > O o [
2 gl & © 35 & @ 3 o

< gl £ x °8 7 ¢ g

i 2 s T 2
Van en naar het werk 7,0 6,8 7,1 10,1 9,8 7,4 6,8 7,3 6,9 6,8 7,8 6,2 13,6 8,2 9,4 104 7,5 7.4
Zakelijk bezoek in werksfeer 1,4 0,9 1,5 1,0 1,3 1,3 1,1 1,7 1,5 0,9 1,4 1,6 1,7 0,7 1,6 0,8 0,9 1,5
Diensten/persoonlijke verzorging 0,8 0,7 0,7 1,2 1,0 0,7 1,2 0,4 0,9 0,7 1,1 0,1 1,4 1,0 1,3 0,7 0,6 0,7
Winkelen/boodschappen doen 2,1 2,0 2,4 2,3 2,6 2,6 1,6 2,0 2,5 2,0 2,6 2,2 2,7 2,1 3,2 1,8 2,6 2,7
Onderwijs/cursus volgen 1,4 1,2 1,9 1,7 1,4 1,6 1,4 1,0 1,7 1,2 1,5 2,5 1,4 1,9 1,5 1,4 2,0 1,4
Visite/logeren 4.4 4,5 3,6 6,1 3,9 4,4 4,0 5,3 41 4,5 41 3,0 7,2 5,5 5,1 2,1 53 3,9
Sociaal recreatief overig 3,3 3,0 4,0 51 5,6 4,6 2,6 2,5 4,3 3,0 3,5 4,7 59 4,6 5,8 52 5,6 3,9
Toeren/wandelen 0,6 0,9 1,0 0,8 1,0 1,4 0,3 1,1 0,5 0,9 0,8 1,3 0,8 0,8 0,9 1,3 1,4 1,3
Overige 1,9 1,5 2,3 2,3 2,1 3,0 1,7 1,5 2,4 1,5 1,8 3,1 2,9 1,9 1,9 2,3 4,8 1,7
Totaal 231 215: 245 306 288 269 20,7 228 24,7 215: 244 247 375 268 306 26,1 30,7 244

Bron: OViN, bewerking OBI.




10. Gemiddelde afgelegde afstand in km per persoon per dag naar modaliteit

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012
IS IS IS IS IS
@ < < < @
° o] o] o] o°
© o) © 5} © @ © 3 © @
g 2 g 2 g 2 8 2 8 2
T8 ¢ 5 ¥ 8 ¢ 5 ¥ 8 ¢ ozl 8o gz o8 o o
- o 3] ° = o ° ° = o ° 2 = o ° 2 = o ° 2
B 2 > 2 S 2 3 2 S 2 3 2 S D 3 2 S D 3 2
zZ g £ 2| 2 8 £ & 2z g £ & z 8 & & 2z 8 £ g
K 2 g 2 § 2 ® 2 ® 8
n @ n @ n 7} n @ %) )
;: g g g ;:
» 7} 7} 75} »
Auto als bestuurder 16,3 13,6 156 116| 150 129 145 113| 144 116 135 99| 155 138 146 13,0 150 13,2 153 111
Auto als passagier 7.9 6,8 7,9 5,7 6,2 6,1 6,8 53 6,5 6,6 6,9 6,3 6,0 55 6,6 45 6,0 6,1 6,9 5,2
Trein 2,7 2,1 1,2 3,0 2,3 1,8 1,1 2,4 2,4 1,8 1,4 2,2 2,3 1,7 0,7 2,6 2,3 1,8 1,3 2,4
Bus/Tram/Metro 1,1 2,2 1,7 2,6 0,8 1,5 1,3 1,8 0,9 2,0 1,9 2,0 0,8 1,5 1,2 1,8 0,7 1,2 0,9 1,5
Bromfiets/Snorfiets 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3
Fiets 2,5 1,8 2,0 1,6 2,5 1,8 2,0 1,7 2,3 1,7 1,7 1,7 2,6 1,7 1,9 1,4 2,5 2,1 2,3 1,9
Lopen 0,6 0,7 0,6 0,9 0,8 0,9 0,7 1,1 0,9 0,9 0,8 1,0 0,8 1,0 0,8 1,3 0,8 0,8 0,7 1,0
Overig 1,0 0,9 1,2 0,7 0,8 0,5 0,6 0,3 0,8 0,6 0,9 0,3 0,7 0,4 0,2 0,6 0,8 0,5 0,8 0,2
Totaal 322 283 303 262| 285 257 273 241| 284 254 273 236| 29,0 257 263 252| 282 26,0 283 235

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.




(vervolg)

- c \ °

— %) [ = S 3 5]

@ Q > T ,o 8 2 o
¢ g8 § 8 gE o 3 2 3
S c. 2l £ z 8% o 8 S © 2 X
c o® c 9 e o > ®o T o v 8% <o ] 5]
2 ) e €8 %9 g a = o< § =5 £ E ga %90 o 5 3
8 2 ¢ 38 5§ N E % B2 E —©® & T £2 58 & =T &

. z N ¢ £9 o e c S 8 =5 G ct kel o X— A x c .
2010 t/m 2012 (OViN) e 2 £8 5= §| 2 8 Ef %8 &5 8 © Vs 4= & 4 =
£ @ 2 o5 £& = S S 5o 8- T a s g ©T E£O = S S
° © oY g~ o T QLY = IS 3 2 = S _- =3 [ 0
=2 o E D6 07 o} o c £9Q 5 > n s 28 ©o7° ) a 5
o e ®©0 =28 € c © oo P c J 928 S X - °
o @ C £ 5] & © ®5 o [ © ° 3 S
kel o) S S oo© © > O o [
2 2l & 8 35 & % 3 @

2 gl £ x °3 5 ¢ g

i 2 b T 2
Auto als bestuurder 10,6 10,2 11,9 16,3 16,5 13,6 7,8 97 13,0 10,2: 11,3 12,8 22,7 12,8 179 145 144 131
Auto als passagier 4.5 4.9 5,8 8,8 6,5 71 3,9 3,5 55 4.9 6,5 4.9 9,8 8,2 7,6 4.8 8,9 5,9
Trein 3,0 1,3 1,7 0,8 0,7 1,1 4.1 4,7 1,2 1,3 1,7 1,6 0,4 1,0 0,3 1,3 1,0 1,2
Bus/Tram/Metro 1,6 2,0 1,0 1,5 1,7 1,7 1,6 1,5 1,6 2,0 0,9 1,2 1,0 1,8 1,3 2,3 2,9 0,8
Bromfiets/Snorfiets 0,1 0,3 0,3 0,4 0,2 0,4 0,0 0,0 0,1 0,3 0,4 0,2 0,5 0,3 0,1 0,3 0,5 0,3
Fiets 1,8 1,3 1,9 1,9 2,1 1,8 1,7 1,8 1,9 1,3 2,2 1,5 2,2 1,8 2,3 1,8 1,6 2,0
Lopen 1,1 1,2 0,8 0,7 0,8 0,7 1,3 1,5 0,8 1,2 0,8 0,8 0,7 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8
Overig 0,4 0,3 1,1 0,2 0,5 0,5 0,2 0,2 0,6 0,3 0,7 1,7 0,1 0,2 0,6 0,3 0,6 0,4
Totaal 23,1 215 245 306 288 269 20,7 228 247 215 244 247 375 26,8 306 26,1 30,7 244

Bron: OViN, bewerking OBI.




11. Gemiddelde afgelegde afstand in km per persoon per dag naar dag van de week

MON OViN
Jaren 2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012

IS IS IS IS IS

@ < < @ <

° ° o] ° °

© o) © o © 3 © @ © 3

2 5 2 B 2 B 2 5 2 5
2 $ c § 2 5 = § 2 $ =C § 2 $ ¢ § 2 5 §
- Ke) ° 2 = o ° ° = Ke) ° 2 = o 3] ° = o ° 2
B 2 > 2 S 2 3 2 S D 3 2 S D 3 2 S D 3 2
z 7 2 & z 2 2 & z 7 2 & z 7 2 & z 7 2 &

® 2 g 2 ® 2 ® e ® g

7)) @ n @ 7)) 7} 1) 7 %) 7}

® ® ® ® ®

» 7} 7} » 75}
Zondag 31,0 23,0 24,6 21,6 26,7 21,7 19,3 241 27,7 23,0 20,3 25,6 27,2 22,3 20,0 24,5 25,3 19,9 17,7 22,2
Maandag 30,2 28,0 30,6 25,5 26,5 25,4 27,9 22,8 27,1 30,3 37,2 24,3 27,1 21,6 21,2 22,1 25,5 24,4 26,7 21,9
Dinsdag 31,3 27,8 29,7 25,6 28,3 25,6 28,1 23,2 28,8 22,9 26,9 18,6 28,0 28,3 29,9 26,9 28,1 25,7 27,6 23,9
Woensdag 32,3 29,0 29,0 29,0 29,3 25,6 26,9 24,4 29,5 24,4 25,6 23,3 29,4 27,7 27,1 28,2 29,0 24,8 28,0 21,9
Donderdag 32,1 28,7 31,7 25,6 29,4 27,8 26,8 28,8 28,5 25,4 24,5 26,3 29,7 25,9 23,5 28,4 30,0 31,7 31,8 31,7
Vrijdag 34,2 33,0 34,4 31,5 30,0 27,2 28,5 25,9 28,7 25,9 23,8 27,8 31,9 29,0 31,8 26,2 29,5 26,7 30,4 23,0
Zaterdag 34,4 28,4 31,7 24,9 29,6 26,6 33,6 19,5 28,7 26,0 33,2 18,8 29,7 25,7 31,7 19,5 30,5 28,2 35,9 20,4
Week 32,0 29,4 31,1 27,5 28,7 26,3 27,6 25,0 28,5 25,8 27,5 24,2 29,2 26,5 26,5 26,4 28,4 26,7 28,9 24,4
Weekend 32,7 25,8 28,3 23,2 28,2 24,2 26,5 21,8 28,2 24,5 26,8 22,2 28,4 23,9 25,7 22,1 27,9 241 26,9 21,3
Gemiddelde dag 32,2 28,3 30,3 26,2 28,5 25,7 27,3 241 28,4 25,4 27,3 23,6 29,0 25,7 26,3 25,2 28,2 26,0 28,3 23,5

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.




(vervolg)

- c \ 2

— 7] [ = < 3 «

7] o > o ., © 2 ©
¢ 8 f_—:, g 922 ) 2 % 5
ke P 3 = 2 &g ) & S © 2 =<
9] SR c 3 e o] . 9@ T o o 23 c 0 S 5]
8 S 88 5% R £ 2 Ba £ 5 S & g =8 5% 2 < 2
i 2 N g go5 ag c 5 g 22 5, BE S s =2 o e < <
2010 t/m 2012 (OViN) £ = 59 ° = @ = o ITi g ST 2 2 4+ S o5 Q %) =l
= 5 @ o= c g < c s - w= =g = £ ] ch = c 5
< kel o} Sle] 59 @ o Q oy 2 L Q 2 = 5. 3 @ 3
& o S > 0 o= [0} o c c o - = n S D S S = & K %}
o [ O O S Q € c o) G O ° c « o g N 3] S
> @< £ @ & =) 95 S o o o = 5
ke] o) 3 £ ol o > ] Q o
2 2 & g 35 & 3 2 a

i gl £ x °38 5 ¢ g

i 2 s T £
Zondag 242 31,9 16,3 29,5 17,7 25,2 18,6 29,4 24,7 31,9 15,8 16,9 36,5 25,1 14,3 22,1 44 4 13,5
Maandag 22,8 15,1 20,3 37,2 32,5 21,9 245 19,3 23,8 15,1 19,4 21,4 45,8 31,9 32,8 31,7 29,6 16,2
Dinsdag 23,4 13,7 30,5 26,3 26,1 30,5 18,8 24,0 25,8 13,7 341 25,2 40,2 18,5 25,7 26,6 39,1 26,2
Woensdag 20,0 29,6 27,8 247 29,1 25,4 18,2 15,2 24,6 29,6 27,2 28,7 22,8 25,7 31,5 25,2 249 25,8
Donderdag 28,3 21,7 23,9 31,1 25,5 27,2 29,9 31,6 25,1 21,7 23,0 25,3 40,6 26,8 30,0 19,6 23,4 30,3
Vrijdag 23,1 20,6 21,4 25,8 36,8 32,3 20,8 25,3 23,3 20,6 21,2 21,5 32,9 21,5 40,1 32,7 32,8 32,0
Zaterdag 19,9 19,4 31,8 39,8 33,8 25,7 13,8 17,1 25,8 19,4 30,9 33,1 43,8 37,9 38,1 26,0 23,8 27,3
Week 23,5 20,3 24,6 29,2 30,1 27,5 22,2 23,1 245 20,3 249 24,3 36,7 25,0 32,0 27,1 29,4 26,2
Weekend 21,8 25,2 24,3 34,6 25,8 25,5 16,0 22,2 25,3 25,2 23,2 25,7 39,8 31,7 27,2 23,8 34,7 20,1
Gemiddelde dag 23,1 21,5 24,5 30,6 28,8 26,9 20,7 22,8 24,7 21,5 24,4 24,7 37,5 26,8 30,6 26,1 30,7 24,4

Bron: OViN, bewerking OBI.




12. Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag
en gemiddelde afgelegde afstand in km per persoon per dag in de G4 en Nederland

MON 2004 QOViN 2010
t/m 2009 t/m 2012 QOViN 2010 QOViN 2011 OViN 2012
5 g 5 g 5
e &l 2 E| 2 E 2 E| 2 ¢
o @ ko] ks o ks ko] @ o ki
s © s © s © g © s ©
= 3 = 3 2 3 = 3 2 S
[0} (@) (0] (@] (0] (@) (0] (@) [0} (@)
> ko) > @ > @ > ko) > @
8 S S S 8 S S S 8 S
3 ® 8 ® 3 ® 8 ® 3 ®
(] (0] (] © (]
Rotterdam 2,53 26,1 2,45 241 2,59 23,6 2,37 25,2 2,36 23,5
Amsterdam | 2,75 27,7 2,67 25,6 2,60 24,0 2,64 28,1 2,76 24,9
Den Haag 2,69 25,5 2,59 22,5 2,60 21,6 2,59 21,3 2,58 24,7
Utrecht 3,02 37,3 2,80 30,7 2,67 30,0 2,82 29,8 2,90 32,4
Nederland 3,00 32,2 2,68 28,5 2,71 28,4 2,66 29,0 2,67 28,2

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.

13. Verplaatsingen naar afstandsklasse in de G4 en Nederland in procenten

MON 2004 t/m 2009 OViN 2010 t/m 2012 OViN 2010 OViN 2011 OVIiN 2012
IS IS IS IS IS
e £ 2 g8 | & £ 2 g8 | ¢ £ 2 g | ¢ £ 2 g | ¢ £ Z g _
~ Y V] P o x~ Y [\ P «© ~ Y V] P © x~ Y V] P «© x~ Y V] P ©
v g E£E 5 B % g E 9 ®B| ¢ g E 9 & v g £ 9 el 4w g £ 7 F
o 10 A © © A ~ ~ A s @ A s ® A
Rotterdam 58% 25% 8% 9% 100% 61% 24% 8% 7% 100% 67% 22% 6% 6% 100% 58% 26% 9% 8% 100% 57% 25% 9% 8% 100%
Amsterdam 59% 24% 9% 8% 100% 63% 23% 7% 8% 100% 68% 20% 6% 6% 100% 59% 25% 7% 10% 100% 62% 24% 7% 7% 100%
Den Haag 60% 26% 7% 7% 100% 64% 24% 6% 6% 100% 70% 21% 4% 5% 100% 63% 26% 6% 6% 100% 60% 25% 7% 8% 100%
Utrecht 58% 22% 6% 14% 100% | 64% 20% 6% 11% 100% | 66% 21% 5% 8% 100%| 63% 20% 5% 11% 100% | 63% 18% 7% 12% 100%
Nederland 59% 22% 9% 9% 100% | 60% 22% 9% 9% 100% | 62% 22% 8% 8% 100%| 58% 23% 9% 9% 100% | 59% 23% 9% 9% 100%

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.




14. Modal split per afstandsklasse voor de G4 (woongemeente)

g B ° 2
2 s 3
MON g g < 2 & 2 5 2 T
2 h 2 & 2 2 g g 3
2004 t/m 2009 P 2 = g £ g s o
o 8 4 €
= > m <]
< < [is]
Rotterdam <5km 15% 9% 0% 6% 1% 25% 44% 1% 100%
5t/m 14 km 38% 17% 1% 24% 1% 15% 2% 2% 100%
15 t/m 29 km 50% 21% 7% 16% 0% 2% 0% 2% 100%
>= 30 km 48% 24% 19% 5% 0% 0% 0% 3% 100%
Totaal 26% 13% 3% 11% 1% 18% 26% 2% 100%
Amsterdam <5km 9% 6% 0% 6% 1% 34% 43% 1% 100%
5t/m 14 km 27% 14% 1% 25% 2% 28% 2% 1% 100%
15 t/m 29 km 48% 18% 8% 19% 1% 4% 0% 1% 100%
>= 30 km 42% 20% 30% 4% 0% 1% 0% 3% 100%
Totaal 19% 10% 4% 11% 1% 27% 26% 2% 100%
Den Haag <5km 15% 10% 0% 6% 1% 26% 41% 1% 100%
5t/m 14 km 39% 20% 1% 19% 2% 17% 1% 2% 100%
15 t/m 29 km 52% 23% 11% 9% 0% 3% 0% 1% 100%
>= 30 km 48% 20% 26% 1% 0% 1% 0% 5% 100%
Totaal 26% 14% 3% 9% 1% 20% 25% 2% 100%
Utrecht <5km 13% 8% 0% 4% 0% 39% 34% 1% 100%
5t/m 14 km 38% 17% 1% 12% 1% 28% 2% 1% 100%
15 t/m 29 km 49% 20% 15% 9% 1% 4% 0% 2% 100%
>= 30 km 40% 21% 35% 1% 0% 0% 0% 2% 100%
Totaal 24% 12% 6% 5% 0% 29% 20% 1% 100%
Bron: MON, bewerking OBI.
g 5 ° 3
. g 3 5 _
7 @ = c R
2010 t/m 2012 e 2 = = ® w 3 3 ©
o je] ] IS
5 > @ 2
P < m
Rotterdam <5km 13% 9% 1% 8% 1% 23% 43% 1% 100%
5t/m 14 km 36% 21% 1% 16% 2% 16% 6% 2% 100%
15 t/m 29 km 57% 20% 9% 8% 0% 4% 1% 1% 100%
>= 30 km 56% 25% 13% 1% 0% 2% 0% 2% 100%
Totaal 25% 14% 2% 10% 1% 19% 28% 1% 100%
Amsterdam <5km 7% 5% 2% 7% 1% 38% 39% 1% 100%
5t/m 14 km 26% 14% 1% 19% 4% 30% 5% 2% 100%
15 t/m 29 km 48% 22% 9% 1% 3% 5% 1% 2% 100%
>= 30 km 46% 21% 24% 1% 0% 2% 1% 5% 100%
Totaal 17% 9% 4% 9% 2% 31% 26% 2% 100%
Den Haag <5km 15% 8% 1% 6% 1% 28% 39% 1% 100%
5t/m 14 km 38% 18% 2% 15% 3% 19% 4% 2% 100%
15 t/m 29 km 52% 25% 9% 6% 2% 3% 2% 2% 100%
>= 30 km 52% 23% 19% 0% 0% 2% 1% 3% 100%
Totaal 25% 12% 3% 8% 1% 23% 26% 2% 100%
Utrecht <5km 10% 8% 2% 3% 0% 40% 36% 1% 100%
5t/m 14 km 36% 17% 2% 8% 1% 30% 5% 1% 100%
15 t/m 29 km 51% 21% 15% 4% 0% 6% 1% 2% 100%
>= 30 km 53% 18% 25% 1% 0% 2% 0% 1% 100%
Totaal 22% 1% 5% 4% 1% 32% 24% 1% 100%

Bron: OViN, bewerking OBI.




(vervolg)

(2)(\)"N § E
3 D
10 4 2 o |
] : .
2 g : -
Rotterdam % E | g 08’
< 5km ) E : . |
© i :
?St/m 14 km ity é E LL qg)- .g _
> gm 29 km ety 12% " ne: _‘ g g
s w: o ° 129 IS
Ams! Totaal : s : | O/O -
B o : . 2% 21%
< 5 350 /° 10/ o
5 km 24% o 19 4% ooo o o o
15” m 14 km 6% 13% 2o/° 0% 20;0 o o 30/0 o
0O, . °
o % % 2 1% 1°° 1% 0% 0% 100%
= > & 10; 1 % 19% 0% 1o/° 100%
Den Haag Totaal 56% 26% 6°/° % . e - | /o =
<5 24% o o 5% . O z o
: km 16% 1 v 10% o o e z : =
1 t/m 14 km 15% 0% 49, 1% 00° 59 7% 10/° 100%
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Bron: OVi
OViN, bewerking OBI




(vervolg)

g ks o 2
) 3 g 3 5 _
OViN ioL s 2 . s & 3
2012 s g & F 3z & 0§ &
o 8 4 g
g & g
Rotterdam <5km 15% 8% 0% 5% 1% 27% 43% 1% 100%
5t/m 14 km 35% 22% 1% 17% 3% 16% 5% 1% 100%
15 t/m 29 km 51% 17% 13% 10% 1% 5% 1% 2% 100%
>= 30 km 54% 25% 18% 1% 0% 3% 0% 0% 100%
Totaal 27% 14% 3% 8% 1% 20% 26% 1% 100%
Amsterdam <5km 8% 6% 0% 4% 1% 41% 38% 1% 100%
5t/m 14 km 26% 9% 2% 23% 4% 29% 4% 3% 100%
15 t/m 29 km 46% 15% 13% 16% 3% 5% 0% 2% 100%
>= 30 km 35% 19% 34% 2% 0% 1% 1% 8% 100%
Totaal 17% 8% 4% 9% 2% 33% 25% 2% 100%
Den Haag <5km 14% 10% 0% 4% 0% 28% 43% 1% 100%
5t/m 14 km 36% 20% 1% 15% 2% 21% 3% 1% 100%
15 t/m 29 km 46% 29% 8% 9% 4% 0% 1% 2% 100%
>= 30 km 52% 19% 24% 1% 0% 1% 0% 4% 100%
Totaal 25% 15% 3% 7% 1% 22% 26% 2% 100%
Utrecht <5km 9% 10% 0% 2% 0% 43% 35% 1% 100%
5t/m 14 km 32% 17% 1% 9% 0% 33% 6% 1% 100%
15 t/m 29 km 58% 14% 17% 3% 0% 4% 1% 3% 100%
>= 30 km 51% 9% 36% 1% 0% 2% 0% 2% 100%
Totaal 22% 11% 6% 3% 0% 33% 23% 1% 100%

Bron: OViN, bewerking OBI.




15A. Modal split voor de G4: verplaatsingen binnen de stad

2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012

2 B c = 2 B c = 2 @ c = 2 B c = 2 B c =

g & & 2| & & & 2 & & & > & & & 2 & & & °?
Auto als bestuurder 20% 14% 20% 18% 19% 12% 18% 14% 19% 10% 17% 16% 19% 11% 19% 13% 20% 13% 19% 13%
Auto als passagier 10% 8% 12% 9% 11% 7% 9% 9% 10% 8% 8% 8% 12% 7% 10% 8% 11% 6% 9% 11%
Trein 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0%
Bus/tram/metro 13% 13% 10% 6% 11% 11% 9% 4% 12% 12% 11% 4% 11% 10% 9% 5% 9% 10% 8% 3%
Brom-, snorfiets 1% 1% 1% 0% 1% 2% 1% 1% 0% 1% 2% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 2% 1% 0%
Fiets 21% 32% 23% 37% 21% 35% 26% 39% 20% 33% 24% 35% 19% 35% 27% 41% 24% 37% 27% 41%
Lopen 32% 31% 33% 28% 35% 31% 34% 32% 36% 32% 36% 34% 36% 32% 33% 31% 33% 29% 35% 31%
Overig 2% 2% 1% 1% 2% 1% 2% 1% 2% 1% 2% 1% 2% 1% 2% 0% 1% 2% 1% 1%
Totaal 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%
Bron: MON/OViN, bewerking OBI.
15B. Modal split voor de G4: verplaatsingen naar of vanuit de stad

2004 t/m 2009 2010 t/m 2012 2010 2011 2012

IS IS o) I IS o) I IS o) I IS o) I IS o)

£ ¢ § 5| ¥ ¢ § 5/ % & § 35| ¥ & § s/ 5 & § 3

o Z a o z a o Z a o Z a o z a]
Auto als bestuurder 49% 45% 44% 45% 48% 44% 42% 50% 47% 42% 40% 46% 49% 48% 44% 52% 49% 43% 42% 53%
Auto als passagier 21% 18% 20% 18% 21% 16% 19% 15% 20% 17% 16% 19% 19% 16% 17% 14% 23% 15% 24% 12%
Trein 9% 21% 16% 23% 8% 21% 12% 18% 7% 21% 12% 17% 9% 18% 13% 17% 8% 24% 13% 20%
Bus/tram/metro 9% 9% 8% 6% 10% 7% 7% 5% 12% 7% 9% 5% 11% 6% 6% 5% 7% 7% 6% 4%
Brom-, snorfiets 1% 1% 1% 1% 2% 2% 1% 0% 2% 1% 1% 0% 2% 2% 1% 1% 1% 1% 2% 0%
Fiets 7% 4% 9% 6% 8% 6% 13% 10% 9% 6% 14% 11% 6% 6% 15% 9% 8% 6% 9% 9%
Lopen 1% 1% 1% 0% 2% 2% 4% 1% 2% 2% 7% 2% 2% 2% 3% 1% 2% 2% 2% 1%
Overig 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 2% 2% 2% 1% 2% 2% 1% 1% 2% 3% 3% 1%
Totaal 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%

Bron: MON/OViN, bewerking OBI.

N.B.: Het gaat niet noodzakelijkerwijs om personen die woonachtig zijn in de betreffende stad.




16. Bezoekers aan het centrum van Rotterdam naar kenmerken,

2010 t/m 2012
Woonachtig in:
Rotterdam Stadsregio Nederland
exclusief exclusief exclusief
Centrum Rotterdam Stadsregio
Geslacht Man 52% 47% 53%
Vrouw 48% 53% 47%
Totaal 100% 100% 100%
Leeftijd 0tm 15 10% 5% 13%
16 t/m 24 16% 21% 13%
25t/m 39 34% 29% 30%
40 t/m 54 21% 27% 26%
55 t/m 64 10% 15% 1%
65+ 10% 3% 7%
Totaal 100% 100% 100%
Huishoudensinkomen Tot €10.000 10% 4% 10%
(gestandaardiseerd)
€ 10.000 tot € 20.000 36% 19% 30%
€ 20.000 tot € 30.000 31% 36% 30%
€ 30.000 tot € 40.000 13% 27% 17%
€ 40.000 tot € 50.000 5% 9% 7%
€ 50.000 of meer 5% 5% 6%
Totaal 100% 100% 100%
Opleidingsniveau Basisonderwijs of minder 10% 3% 6%
(15-plussers)
LBO-VMBO 14% 13% 13%
MBO, HAVO, VWO 34% 50% 33%
HBO, WO 42% 34% 48%
Totaal 100% 100% 100%
:;\)Aaarﬁésiggﬁgpe”jke Werkzaam 12-30 uur per week 11% 20% 12%
Werkzaam >= 30 uur per week 45% 46% 46%
Eigen huishouding 2% 7% 4%
Scholier/student 16% 13% 11%
Werkloos/arbeidsongeschikt 7% 0% 5%
Gepensioneerd/VUT 10% 5% 8%
Overig 3% 5% 3%
Jonger dan 15 jaar 9% 4% 13%
Totaal 100% 100% 100%
Vervoermiddelenbezit van 3 of meer auto's 3% 8% 4%
het huishouden
2 auto's 9% 39% 21%
1 auto 49% 46% 46%
Fiets (geen auto) 27% 7% 23%
Alleen motor, bromfiets, overig 3% 0% 4%
geen enkel 9% 0% 3%
Totaal 100% 100% 100%
ﬁ)zzrggg?]exff Geen rijbewiis 29% 15% 22%
18+/17+ jaar) Wel een rijbewijs 71% 85% 78%
Totaal 100% 100% 100%

Bron: OViN, bewerking OBI.

Opmerking: Gegevens over bezoekers aan het centrum uit de Stadsregio exclusief Rotterdam zelf
(de middelste kolom) zijn zeer indicatief vanwege het kleine aantal respondenten (slechts 91!).




17. Verplaatsingen naar de Rotterdamse binnenstad
naar verplaatsingskenmerken, 2010 t/m 2012

g8l 2 [ &£ & & 5 B & g z g 5[ & &8 B &

o = R
2 >l 8 ¥ %2 2 g g/ = 5 4l 8 8 8 £
S £ S . = Z = 5 s T I v 2 3
= = = T o 5 ) 2 A M S =
o ) — 0 o] k] 8 o) > < S 2 g
OViN 2010 t/m 2012 - © = 2 < 2 o ] 2 3
IS > = k] 2
< e} © ]
T @ © S
s g 2

8 Ko}

Van en naar het werk 25% | 30% 21% 1% 29% 34% 19% | 21% 27% 32% | 23% 29% 31%| 36% 42% 12% 6%
Zakelijk bezoek in werksfeer 3% 4% 2% 0% 2% 5% 3% 2% 3% 6% 1% 2% 6% 1% 7% 1% 1%
Diensten/persoonlijke verzorging 4% 3% 5% 2% 2% 5% 7% 4% 4% 3% 4% 5% 3% 3% 3% 0% 10%
Winkelen/boodschappen doen 18% | 16% 21%| 12% 15% 19% 26%| 19% 17% 18%| 25% 16% 19% | 19% 15% 20% 28%
.2 | Onderwijs/cursus volgen 11% 9% 12% | 37% 14% 4% 1% | 13% 11% 7% 8% 9% 4% 7% 3% 27% 4%
8 Visite/logeren 8% 7% 9% | 11% 8% 8% 8% | 11% 7% 6% | 11% 6% 8% 7% 6% 9% 12%
Sociaal recreatief overig 20% | 20% 19% | 27% 23% 14% 23% | 19% 21% 19%| 19% 20% 18% | 16% 16% 27% 22%
Toeren/wandelen 4% 4% 4% 5% 1% 4% 7% 5% 3% 5% 5% 4% 4% 4% 3% 1% 9%
Overige 6% 5% 7% 5% 4% 7% 7% 6% 7% 5% 5% 7% 6% 8% 5% 4% 9%
Totaal 100% | 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%
Naar huis 4% 3% 4% 3% 3% 4% 5% 3% 4% 4% 2% 4% 5% 4% 4% 2% 5%
Werken 25% | 29% 21% 1% 29% 33% 18% | 21% 27% 31%| 22% 28% 31%| 35% 41% 12% 5%
Zakelijk bezoek in werksfeer 3% 4% 2% 0% 2% 5% 3% 2% 3% 6% 1% 2% 6% 1% 7% 1% 1%
Vervoer als beroep 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
o Afhalen/brengen personen 4% 3% 5% 4% 2% 5% 4% 4% 4% 3% 3% 5% 3% 6% 3% 0% 6%
E Onderwijs/cursus volgen 1% 1% 1% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 1% 1% 0% 1% 1%
QE) Winkelen, boodschappen doen 10% 9% 12% | 36% 14% 4% 1% | 12% 10% 7% 8% 9% 4% 7% 3% 26% 4%
g Visite/logeren 17% | 16% 19% | 12% 14% 18% 24% | 18% 15% 17% | 24% 15% 18% | 17% 14% 19% 26%
% Toeren/wandelen 8% 7% 9% | 11% 7% 8% 7% | 11% 7% 5% | 11% 6% 8% 7% 6% 9% 11%
8 Sport/hobby 4% 4% 4% 5% 1% 4% 7% 5% 3% 5% 5% 4% 4% 3% 3% 1% 9%
Overige vrijetijdsbesteding 5% 6% 4% | 10% 5% 4% 4% 5% 6% 5% 4% 5% 5% 4% 5% 5% 4%
Diensten/persoonlijke verzorging 14% | 13% 14%| 16% 18% 9% 18% | 13% 14% 13% | 14% 15% 12%| 11% 11% 21% 17%
Meegaan met begeleider 4% 3% 4% 2% 2% 4% 6% 4% 4% 3% 4% 5% 3% 3% 3% 0% 9%
Overig 1% 1% 1% 0% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 1%
Totaal 100% | 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% |[100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%




(vervolg)

Auto als bestuurder 23% | 30% 15% 0% 20% 31% 25%| 15% 28% 31%| 21% 27% 27%| 16% 37% 6% 18%
o | Auto als passagier 11% 7% 14% | 27% 8% 8% 9% | 10% 12% 10% 9% 10% 7% 7% 7% 1% 11%
g Trein 8% 8% 8% 4% 14% 6% 7% 7% 9% 8% 8% 9% 8% 7% 7% 20% 7%
% Bus/Tram/Metro 12% | 1% 13% | 12% 12% 1% 14%| 13% 11% 11%| 19% 14% 9% | 12% 11% 18% 13%
g Bromfiets/Snorfiets 2% 2% 1% 1% 3% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 1%
% Fiets 23% | 22% 24% | 27% 25% 23% 17%| 26% 20% 22% | 14% 19% 28% | 31% 20% 29% 17%
S | Lopen 20% | 18% 23% | 28% 17% 18% 24%| 24% 17% 15% | 23% 18% 18% | 22% 14% 13% 31%
T Overig 2% 2% 1% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 1% 4% 2% 1% 2% 2% 1% 2%
Totaal 100% | 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%
0,1 tot 0,5 km 8% 8% 9% | 12% 6% 8% 8% 9% 7% 8% | 10% 8% 7% | 12% 6% 8% 9%
0,5 tot 1,0 km 8% 7% 9% | 10% 9% 7% 8% | 10% 6% 7% 9% 7% 7% 9% 6% 8% 10%
1,0 tot 2,5 km 20% | 19% 22%| 25% 19% 19% 21%| 23% 17% 17%| 19% 19% 20% | 22% 15% 22% 25%
- 2,5 tot 3,7 km 9% 8% 11%| 10% 8% 9% 10%| 10% 10% 8% 9% 7% 1% 7% 10% 7% 10%
E 3,7 tot 5,0 km 5% 5% 6% 5% 6% 5% 4% 7% 3% 4% 5% 5% 5% 9% 3% 8% 5%
% 5,0 tot 7,5 km 10% | 1% 10% | 12% 10% 11% 10%| 11% 11% 9% 7% 1% 11%| 12% 10% 10% 9%
§ 7,5 tot 10 km 4% 4% 4% 5% 4% 4% 4% 4% 3% 5% 3% 4% 4% 4% 4% 5% 3%
% 10 tot 15 km 7% 6% 7% 6% 7% 7% 4% 6% 8% 6% 7% 7% 6% 7% 8% 4% 5%
‘—g_ 15 tot 20 km 4% 5% 4% 4% 3% 5% 5% 3% 5% 6% 7% 4% 4% 3% 5% 7% 5%
E 20 tot 30 km 7% 7% 7% 3% 7% 8% 8% 5% 9% 8% 7% 9% 7% 4% 10% 7% 6%
30 tot 40 km 5% 7% 4% 4% 6% 5% 5% 4% 7% 6% 5% 7% 5% 4% 7% 5% 4%
40 tot 50 km 3% 4% 2% 1% 3% 3% 4% 2% 3% 4% 2% 3% 4% 2% 5% 1% 1%
50 km of meer 8% | 10% 6% 2% 10% 10% 8% 6% 1% 11% 9% 9% 10% 6% 12% 8% 7%
Totaal 100% | 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%
1 tot 5 minuten 3% 3% 3% 4% 2% 3% 2% 3% 3% 3% 2% 3% 3% 4% 2% 3% 2%
5 tot 10 minuten 11% | 10% 12% | 18% 10% 10% 9% | 13% 8% 1% 9%  10% 9% | 13% 8% 8% 12%
10 tot 15 minuten 12% | 1% 14%| 15% 11% 12% 13%| 14% 11% 10% 9% 13% 12% | 14% 11% 8% 13%
15 tot 20 minuten 14% | 14% 15% | 18% 13% 14% 14% | 15% 14% 13%| 14% 12% 16%| 13% 14% 11% 16%
5 20 tot 25 minuten 9% 8% 10% 6% 11% 10% 7% | 10% 8% 8% | 10% 8% 10% | 11% 9% 14% 8%
3 | 25 tot 30 minuten 4% 4% 4% 4% 3% 4% 6% 4% 5% 4% 6% 4% 4% 3% 4% 4% 5%
§ 30 tot 45 minuten 20% | 21% 19% | 16% 25% 19% 21%| 19% 22% 22% | 18% 23% 20% | 21% 22% 24% 18%
45 tot 60 minuten 10% | 11% 8% 5% 9% 1% 11% 7% 1% 12%| 13% 9% 10% 8% 12% 11% 7%
60 tot 90 minuten 10% | 12% 8% 9% 9% 10% 11% 9% 1% 10%| 12% 11% 9% 7% 1% 10% 10%
90 tot 120 minuten 3% 3% 3% 1% 5% 3% 3% 3% 3% 5% 3% 3% 4% 2% 4% 5% 3%
120 minuten of meer 3% 3% 3% 2% 2% 4% 3% 3% 4% 2% 4% 3% 3% 3% 3% 2% 5%
Totaal 100% | 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%

Bron: OViN, bewerking OBI.




18. Aantallen onafhankelijke waarnemingen voor de onderscheiden gebieden
en enkele bijbehorende betrouwbaarheidsmarges

Absolute aantallen respondenten Voor dﬁjll: Iﬁg?g]:tv\\//::rgg:r?\}v/gfeoli}fh%?;amen_
(de ongewogen N) (met 95% zekerheid) tussen ... en ...
2010 2011 2012 2010 t/m 2012 | bij een uitkomst van 10% | bij een uitkomst van 50%
Nederland 43.191  41.148  43.439 127.778 9,8% 10,2% 49,7%  50,3%
Stadsregio geheel 2.144 2.078 2.206 6.428 9,3% 10,7% 48,8%  51,2%
Stadsregio excl. Rotterdam 1.176 1.136 1.202 3.514 9,0% 11,0% 48,3% 51,7%
Rotterdam 968 942 1.004 2.914 8,9% 11,1% 48,2%  51,8%
Amsterdam 1.039 1.077 1.345 3.461 9,0% 11,0% 48,3%  51,7%
Den Haag 780 828 862 2.470 8,8% 11,2% 48,0%  52,0%
Utrecht 578 602 563 1.743 8,6% 11,4% 47,7%  52,3%
G4 3.365 3.449 3.774 10.588 9,4% 10,6% 49,0%  51,0%
R'dam Noord (excl. Hoek van Holland) 1329 8,4% 11,6% 47,3% 52,7%
R'dam Zuid (Charlois, Feijenoord, IJsselmonde) 568 7,5% 12,5% 45,9% 54,1%
Regiogemeenten noordwest 1089 8,2% 11,8% 47,0% 583,0%
Regiogemeenten noord/noordoost 919 8,1% 11,9% 46,8% 53,2%
Voorne Putten incl. Spijkenisse 966 8,1% 11,9% 46,8% 53,2%
Regiogemeenten zuid/zuidoost 799 7,9% 12,1% 46,5% 53,5%
Rotterdam Centrum, Delfshaven 332 6,8% 13,2% 44.6% 55,4%
Kralingen-Crooswijk, Noord 356 6,9% 13,1% 44,8% 55,2%
Overschie, Hillegersberg-Schiebroek, Prins Alexander 641 7,7% 12,3% 46,1% 53,9%
Feijenoord, IJsselmonde, Charlois 568 7,5% 12,5% 45,9% 54,1%
Hoek van Holland, Maassluis, Vlaardingen 667 7,7% 12,3% 46,2% 53,8%
Schiedam 422 71% 12,9% 452%  54,8%
Lansingerland 352 6,9% 13,1% 44.8% 55,2%
Capelle + Krimpen aan den IJssel 567 7,5% 12,5% 45,9% 54,1%
Voorne-Putten excl. Spijkenisse 592 7,6% 12,4% 46,0% 54,0%
Spijkenisse 374 7,0% 13,0% 449%  55,1%
Hoogvliet, Pernis, Albrandswaard 295 6,6% 13,4% 44 3% 55,7%
Barendrecht, Ridderkerk 504 7,4% 12,6% 45,6% 54,4%

Bron: OViN, bewerking OBI.

De aantallen van delen van Rotterdam tellen niet op tot het totaal omdat van sommige respondenten niet bekend is in welk deel van de stad ze wonen.
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